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Esityksen padasiallinen sisalto

Esitetddn muutettavaksi litkenne- ja viestintdministerion asetusta kaksi- ja kolmipyo6-
réisten ajoneuvojen sekd nelipyorien rakenteesta ja varusteista (1250/2002) toimeen-
panemalla kuusi uutta direktiivia liitteen 1 muutoksilla sek& maininnalla uudesta EY-
asetuksesta ja yhdesta jo aiemmin toimeenpannusta direktiivistd seka virastouudis-
tuksen osalta korvaamalla termi Ajoneuvohallintokeskus termilla Liikenteen turvalli-
suusvirasto. Liséksi liitteen 2 muutoksilla asetusta muutettaisiin huomioimaan
29.4.2009 voimaantulleet ajoneuvolain (1090/2002) muuttamisesta annetun lain uu-
det menettelyt yksittaisten ajoneuvojen rekisterdinti- ja muutoskatsastuksille.

Liséaksi esitetaan séadettavéksi uusi asetus, jolla korvattaisiin voimassaoleva mootto-
ripyoran ja mopon rakenteen muuttamista koskeva litkkenneministerion paatés vuo-
delta 1992. Uusi asetus kattaisi kaikki ajoneuvojen tyyppihyvaksynndsséa vuonna
2003 kayttoon otetut L-luokkien ajoneuvot (mopot, moottoripydréat ja nelipyorat) nii-
den korjaamisen ja muuttamisen osalta, sekd muutoskatsastuksessa sovellettavat me-
nettelyt. Menettelyt maariteltaisiin mm. mopon ja moottoripy6ran kaytonaikaisen
melun mittaukselle. Asetusehdotukset perustuvat osin Ajoneuvohallintokeskuksen
tyéryhman ehdotuksiin (7/2008).

Asetukset esitetddn tulemaan voimaan 1.1.2010. Osaa toimeenpantavista direktiiveis-
ta sovellettaisiin tyyppihyvéksynnadssé kuitenkin vasta 1.5.2010 alkaen.

Valtuudet asetusten antamiseen ovat ajoneuvolain (1090/2002) 7, 27, 29 ja 60 a
§:ss8.

Nykytila, tavoitteet ja taustatyo

Liikenne- ja viestintaministerion asetus kaksi- ja kolmipy0draisten ajoneuvojen seka nelipydrien ra-
kenteesta ja varusteista annetun asetuksen (1250/2002) muuttamisesta

L-luokkien ajoneuvot eli mopot (L), kolmipyordiset mopot (L2), moottoripyodrat
(Lse), sivuvaunulliset moottoripyorat (Lae), kolmipyGréiset moottoripyorat (Lse), ke-
vyet nelipyorat (Lee) ja nelipyorat (Lze) hyvaksytddn Suomessa liikenteeseen kaksi- ja
kolmipyoraisten ajoneuvojen seké nelipyorien rakenteesta ja varusteista annetun lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella (1250/2002), jaljempéna L-luokan raken-
ne- ja varusteasetus. Toimivaltainen viranomainen on Ajoneuvohallintokeskus. Uu-
den sarjavalmisteisen ajoneuvon hyvéksynta rekisteriin perustuu koko ajoneuvoa



koskevaan EY-tyyppihyvaksyntaan. Asetuksen liite 1 médrittelee uudelle ajoneuvolle
voimassaolevat vaatimukset alkaen vuodesta 1993.

Piensarjoihin ja Suomessa my0s yksittaiskappaleena maahantuotuihin tai valmistet-
tuihin L-luokkien ajoneuvoihin sovelletaan direktiivien mukaisia vaatimuksia mitta-
ustapoineen ja raja-arvoineen tietyin rajatuin kansallisin poikkeuksin. Asetuksen liit-
teessd 2 on madritelty liitteen 1 vaatimuksista kansalliselle piensarjalle tai yksittaisel-
le ajoneuvolle sallitut poikkeukset ja osoittamistavat rekisterginti- ja muutoskatsas-
tuksessa.

Ajoneuvolain (1090/2002) muutokset 226/2009 tulivat voimaan 29.4.2009. Lain no-
jalla rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa sovellettavista teknisisté vaatimuksista ja
osoittamistavoista sdadetadn tarkemmin liikenne- ja viestintdministerion asetuksella.
Autoja ja perédvaunuja koskevat vastaavat tarkemmat saadokset (256/2009) on annet-
tu 21.4.20009.

Liikenne- ja viestintaministerion asetus L-luokan ajoneuvon korjaamisesta ja rakenteen muuttami-
sesta

Ajoneuvon kaytonaikaista korjaamista ja rakenteen muuttamista sdédelldaan ajoneu-
volain nojalla erillissd&ddoksin. Perusperiaate ajoneuvolaissa on, ettd ajoneuvon tulee
liikenteessd vastata sen ensimmaista kayttoonottoajankohtaa koskevia teknisié vaa-
timuksia. Ajoneuvoa ei siten liikenteeseen oton jalkeenkaan paasaantoisesti saa kor-
jata tai muuttaa niin, ettd sitd uutena koskeneet vaatimukset eivét enaa tayty.

NyKyisin voimassaoleva moottoripydran ja mopon rakenteen muuttamista koskeva
liilkenneministerion paatos (332/1992) on vuodelta 1992. Vuoden 1992 jalkeen moot-
toripyOrien, mopojen ja muiden L-luokkien ajoneuvoja koskeva sééntely on laajentu-
nut ja muuttunut yha merkittdvdmmin seuraamaan kansainvélisia saannoksia. Vuo-
desta 2003 kaikkia ndita L-luokkien uusia sarjavalmisteisia ajoneuvoja on koskenut
koko EU-alueella yhtendinen EY-tyyppihyvéksynté. Tyyppihyvéksyntévelvollisuu-
den voimaantulon jalkeenk&an rakentelua ja muuttamista koskevia sdadoksié ei ole
kuitenkaan uudistettu vastaavasti.

Nykyinen s&&dospohja ja kiristyneet direktiivien vaatimukset ovat tuoneet ongelmia
korjausten ja muutosten sek& muun ajoneuvojen kdytonaikaisen valvonnan jarjesta-
miseen. Koska direktiivit on kehitetty sarjavalmisteisille ajoneuvoille, jotka on huo-
lellisesti sd&detty ennen testejd, ajoneuvo voi liikkenteessa kaytdnndssa vain harvoin
osoittaa tayttdvansa siltd uutena vaaditun osoittamistavan mukaisesti kaikkia vaati-
muksia. Liséksi, koska ajoneuvojen kaytdnaikainen kunto on sidottu mm. melu- ja
paéstomittausten osalta uusien ajoneuvojen erityiselld testiradalla tai -penkilla tehtyi-
hin testeihin ja raja-arvoihin, ei niit4 voida k&ytannon valvonnassa mitata. Ainoa tapa
kontrolloida mm. ajoneuvoihin vaihdettuja osia on télla hetkella niista paallepéin na-
kyvét merkinnat. Tyyppihyvéksynnadssé ajoneuvolle kuitenkin maaritellddn mm. kay-
tonaikainen melutaso, mutta ndiden melutasojen valvontaan ei tall& hetkell& ole s&&-
dosperustaa.

Sarjavalmisteisiin isossa mittakaavassa tuotettuihin ajoneuvoihin hyvin soveltuva,
mutta hallinnollisena menettelynd raskas EY-tyyppihyvaksyntd, on tuonut ongelmia
rakenteeltaan muutettujen tai korjattujen L-luokkien ajoneuvojen muutoskatsastuk-
seen. Muutetun tai korjatun ajoneuvon vaatimusten sitominen ensirekisteréinnin vaa-



timuksiin eli sarjavalmisteisille ajoneuvoille tarkoitettujen direktiivien osoittamisvaa-
timuksiin on tarkoittanut k&ytannossa, ettd ajoneuvon hyvéksyntdvaatimuksista on
muutoskatsastuksessa menettelynd muodostunut valillinen kielto tehd& ajoneuvoille
korjauksia tai muutoksia, jotka luonteensa puolesta kuitenkin on katsottu tarkoituk-
senmukaista sallia. Osa korjaamisesta tehdaan vakuutusyhtididen toimesta ja jos kor-
jauksia ei voida tehda tai korjausten hyvaksymiseen liittyy epdvarmuutta katsastuk-
sessa, joudutaan varmuuden vuoksi koko ajoneuvo lunastamaan, mika nostaa vakuu-
tusten hintaa.

Ajoneuvohallintokeskus sai syksylla 2006 liikenne- ja viestintdministerioltd toimek-
siannon selvittda vaihtoehtoisia mittaustapoja ja ehdotuksia saaddsten kehittdmiseksi
ja selkeyttdmiseksi huomioimaan paremmin yksittaisid ajoneuvoja koskevat rakente-
lun ja muuttamisen seké valvonnan tarpeet. Toimeksiannon taustalla on myos yksit-
taisia ajoneuvoja koskevan saantely-ympaériston kehittyminen ja autojen tyyppihy-
vaksyntda koskevan uuden puitedirektiivin toimeenpano, jonka johdosta ajoneuvola-
kia on uudistettu vuonna 2009. Ajoneuvohallintokeskuksen tyoryhma selvitti erilli-
selld toimeksiannolla mm. L-luokan ajoneuvojen &anitasoa VTT:11a. Paastomittauk-
sista erillisen selvityksen tuotti tydryhman jasenend MMAF (Modified Motorcycle
Association Finland) yhteistydsséd VTT:n moottori- ja ajoneuvolaboratorion kanssa.
EMC-vaatimuksia eli radiohdirididen sietoa koskeva selvitys tehtiin ammattikorkea-
koulu Stadian opinndytetyona.

Keskeiset ehdotukset

Liikenne- ja viestintaministerion asetus kaksi- ja kolmipy0draisten ajoneuvojen seka nelipyérien ra-
kenteesta ja varusteista annetun asetuksen (1250/2002) muuttamisesta

Virastouudistuksesta johtuen olemassa olevat maininnat sanalle Ajoneuvohallinto-
keskus korvattaisiin uuden viraston nimella Liikenteen turvallisuusvirasto. Muutok-
sia pykalien asiasisaltoon ei tehtéisi.

Liitteen 1 muutoksilla toimeenpantaisiin seuraavat yhteisosaadokset:

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/67/EY, annettu 13 paivéna hei-
nékuuta 2009, kaksi- ja kolmipyoréisten moottoriajoneuvojen valaisimien ja merkki-
valolaitteiden asennuksesta

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/62/EY, annettu 13 paivéna hei-
nékuuta 2009, kaksi- ja kolmipyoréisten moottoriajoneuvojen takarekisterikilven
kiinnityspaikasta

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/78/EY, annettu 13 paivéna hei-
nékuuta 2009, kaksipyoraisten moottoriajoneuvojen seisontatuesta

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/79/EY, annettu 13 paivéana hei-
nékuuta 2009, kaksipyo6raisten moottoriajoneuvojen matkustajan k&densijasta

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/80/EY, annettu 13 paivéna hei-
nékuuta 2009 , kaksi- ja kolmipyoraisten moottoriajoneuvojen hallintalaitteiden, il-
maisimien ja osoittimien tunnistamisesta



- Komission direktiivi 2009/108/EY, annettu 17 péivana elokuuta 2009, kaksi- ja
kolmipyoraisten moottoriajoneuvojen tietyisté osista ja ominaisuuksista annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 97/24/EY muuttamisesta sen mukautta-
miseksi tekniikan kehitykseen; koskien hybridiajoneuvon pééstoja ja melua

Liséksi liite 1 paivitettéisiin samalla yhteisosaaddsten mukaiseksi maininnalla uudes-
ta EY-asetuksesta 1137/2008 ja yhdesta jo aiemmin toimeenpannusta direktiivista
2006/27/EY sekd Bulgarian ja Romanian liittymisestd Euroopan Unioniin annetusta
direktiivista 2006/96/EY . Liitteeseen 1 otettaisiin my6s uusi momentti johdantokap-
paleeseen, jossa tdésmennettéisiin EY:n asetuksien soveltamista ilman erillista toi-
meenpanoa.

Liitteeseen 2 paivitettdisiin liitteen 1 mukaisesti aiempia direktiiveja korvaavat uudet
toimeenpantavat direktiivit. Lisaksi liitteeseen 2 esitetyilla muutoksilla vahvistettai-
siin ajoneuvolain 29.4.2009 voimaantulleet uudet vaatimustenmukaisuuden osoitta-
mismenettelyt yksittaisten L-luokan ajoneuvojen rekisterdinti- ja muutoskatsastuksil-
le. Menettelyjen pohjana olisivat nykyisin voimassa olleet vaatimukset. Lisaksi jo
olemassa olevia menettelyja taydennettéisiin Ajoneuvohallintokeskuksen selvityksiin
perustuvilla vaihtoehtoisilla osoittamisvaatimuksilla. Tyyppihyvéaksyntatestien rin-
nalle kehitettyja menettelyj& vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen on kéytdssa
my6s muissa EU:n jdsenmaissa yksittaisia ajoneuvoja varten. Autojen osalta poikke-
uksista on piensarjojen osalta sovittu yhteisétasolla, mutta L-luokkien osalta piensar-
jojen ja yksittéisten ajoneuvojen saannokset perustuvat kokonaan kansalliseen toimi-
valtaan.

Liikenne- ja viestintaministerion asetus L-luokan ajoneuvon korjaamisesta ja rakenteen muuttami-
sesta

Nyt esitetyilld muutoksilla on tarkoitus kokonaan uudistaa L-luokkaa koskevat kor-
jaamista ja rakenteen muuttamista koskevat saddokset huomioimaan ajoneuvolain
29.4.2009 voimaantulleet muutokset ja Ajoneuvohallintokeskuksen tyéryhman ra-
portin ehdotukset. Muutokset vastaisivat L-luokan rakenne- ja varusteasetuksen muu-
tosten sisaltod ja erityisesti osoittamistapojen osalta pyrittéisiin luomaan aiempaa yh-
tendisempi sdannosto L-luokille. Keskeisia direktiivien vaatimuksia Kirjoitettaisiin
pelkkien viittausten sijaan auki sdadoksiin, mika parantaisi yhtenéista tulkintaa. Kor-
jaamista ja muuttamista koskeviin saaddoksiin otettaisiin myos erityisia vaatimuksia
niille ajoneuvon ominaisuuksille, joista ei suoraan sdédetd yhteison sdadoksilla.

Jatkossa L-luokan ajoneuvojen rakenteen muuttaminen ja korjaaminen olisi voimas-
saolevien teknisten vaatimusten puitteissa yksinkertaisemmilla vaihtoehtoisilla osoit-
tamismenettelyilld mahdollista ennen tyyppihyvaksyntavelvoitetta eli 2003 kaytt66n
otetuilla ajoneuvoilla ja rajoitetummin mahdollista direktiivien puitteissa EY-
tyyppihyvaksytyilld ajoneuvoilla, jotka on paasaantoisesti otettu kayttéon vuonna
2003 ja sen jalkeen. Koska L. ja L7e-luokat ovat tulleet kayttoon vasta EY-
tyyppihyvaksynnan yhteydessa vuonna 2003, koskisivat naitd ajoneuvoja EY-
tyyppihyvaksynnén tasoa, mm. melu- ja p&astorajojen osalta, vastaavat vaatimukset.

Yhteisotasolla 2003 voimaantulleiden mopon virityksen estavien toimenpiteiden kay-
tdnndn toimivuutta pyrittéisiin tehostamaan kirjaamalla osien merkintdvaatimukset
erikseen saadokseen ja ottamalla k&yttoon valvontatarkoituksessa melumittaus. Li-
saksi otettaisiin liikkenneturvallisuuden parantamiseksi kayttoon ajoneuvon kéayttay-



tymistd ja jarrujen toimintaa koskevat ajoneuvokohtaiset testimenettelyt, joita sovel-
lettaisiin erityisesti tapauksissa, joissa ajoneuvoon tehd&d&n muutoksia sen akselimit-
toihin. EY-s&&dosten mukaisia maksimimittoja ei saisi kuitenkaan ylitt&a.

Né&kyvin vaikutus asetuksella olisi melun osalta, sill4 asetuksella luotaisiin selked ja
kustannuksiltaan kohtuullinen melun valvontaa koskeva menettely kaikille L-luokan
ajoneuvoille niin muutoskatsastuksen, kuin tien p&élla tapahtuvan kaytonaikaisen
valvonnan tarpeisiin. Nain ajoneuvoihin asennetut vaaranalaiset pakojarjestelmat ja
niiden osat voitaisiin helpommin tunnistaa. Vastaavia menettelyitd on kaytssa myos
muissa EU-maissa. Melumittaus mahdollistaisi &&nitasoltaan &anekkaimpien ajoneu-
vojen tunnistamisen ja poistamisen liikenteestd. Suurin vaikutus mittausmahdolli-
suudella olisi erityisesti EY-tyyppihyvéksyttyjen mopojen virityksen ja moottoripyo-
rien ns. tehoputkien valvontaan.

Mopoja ja kevytmoottoripyorid koskevista virityksen estavista direktiivin edellytta-
mista toimenpiteistd osien vaihtotilanteissa sdadettéisiin omana kokonaisuutenaan
erikseen, jolloin vaatimukset olisivat aiempaa selkedmmin maahantuojien ja ajoneu-
vojen kuljettajien hahmotettavissa. Kytkemélld melun raja-arvot myos naiden viri-
tyksen estévien toimenpiteiden valvontaan, pystytdan katsastuskonttorilla ja tien
paalla kayttdmaan mittausta apuna sen maarittelemiseksi, etta ajoneuvo myos kay-
tannossa tayttaa sille asetetut vaatimukset, vaikka merkintatiedot sinallaan olisivat
kunnossa.

Vanhemmille L-luokan ajoneuvoille, joissa ei ole katalysaattoreita vahvistettaisiin
myos erikseen pakokaasupédéstdjen osalta tarvittavat sellaiset raja-arvot ja mittausta-
vat, jotka voidaan suorittaa katsastustoimipaikalla, jotta testaaminen on ympériston-
suojelun tavoitteiden kannalta riittdvad, mutta asiakkaan ja valvonnan kannalta kus-
tannuksiltaan kohtuullista.

Esitetyillda muutoksilla pyrittdisiin madaltamaan seké valvonnan puuttumiskynnysta
ettd lisddmaan muutoskatsastukseen hakeutuvien maaré, jotta ajoneuvojen rekisteri-
tiedot vastaisivat ajoneuvon tosiasiallista kuntoa. Kaytdnnén menettelyjen luominen
ja niiden soveltamisesta saatavat kokemukset antavat myos tarkeaa tietoa valmistelun
pohjaksi, jos EU:n komissio tekee ehdotuksia méé&raaikaiskatsastuksen ulottamisesta
myos L-luokan ajoneuvoille.



Yksityiskohtaiset perustelut

Liikenne- ja viestintaministerion asetus kaksi- ja kolmipy0draisten ajoneuvojen seka nelipydrien ra-

kenteesta ja varusteista annetun asetuksen (1250/2002) muuttamisesta
Liite 1

Rivia 0. tdydennettéisiin Romanian ja Bulgarian liittymistd Euroopan Unioniin anne-
tun direktiivin 2006/96/EY mukaisesti. Lisaksi riville 18 lisattaisiin sieltd puuttuva
maininta direktiivin 95/1/EY muuttaneesta direktiivista 2006/27/EY .

Taulukon riveille 32, 35, 40, 43 ja 46 tehtdisiin tarvittavat muutokset direktiivien
2009/67/EY (valaisin- ja merkkivalolaitteiden asennus), 2009/62/EY (takarekisteri-
kilpi), 2009/78/EY (seisontatuki), 2009/79/EY (matkustajan kadensijat) ja
2009/80/EY (hallintalaitteiden, ilmaisemien ja osoittimien tunnistaminen) voimaan-
saattamiseksi ja naitd kodifioituja versioita aiempien direktiivien kumoamiseksi. Uu-
sia direktiiveja sovellettaisiin tyyppihyvaksynnéssa 1.1.2010.

Taulukon riveille 28 ja 37 tehtéisiin tarvittavat muutokset L-luokan hybridiajoneuvo-
jen péasto- ja melumittausta koskevien direktiivin 2009/108/EY mukaisten vaatimus-
ten toimeenpanemiseksi. Nama vaatimukset alkaisivat koskea uusia hyvaksyttavia
tyyppeja 1.5.2010 alkaen.

Liite 2

Liitteen johdantokappaletta tdydennettaisiin uusilla ajoneuvolain (1090/2002) mukai-
silla piensarjan méérittelylla ja méaarittelylla sovellettavista direktiivien muutosversi-
oista, jota koskeva mainita vastaa autojen ja perdvaunujen rakenteesta ja varusteista
annetun asetuksen (1248/2002) 14 8:n 4 momentin sanamuotoa. Koska L-luokkaa
koskee vain yksi liite poikkeuksia, otettaisiin maininta liitteen yhteyteen. Johdanto-
kappaleeseen otettaisiin myds maininta osoittamistapojen soveltumisesta myos ajo-
neuvon ensimmaista kayttoonottoajankohtaa koskevan direktiivin vaatimusten osoit-
tamiseen. Vaatimustaso maaraytyisi siten jatkossakin padosin ensimmaisen kéyt-
toonottoajankohdan mukaisesti, mutta osoittamistapana voitaisiin soveltaa liitteen 2
osoittamistapoja.

Liitteen 2 taulukon osalta tdsmennettdisiin osoittamistapoja uusilla ajoneuvolain 60 a
8:n mukaisilla osoittamistavoilla ja sa&dettaisiin erikseen milloin vaatimustenmukai-
suuden toteaminen tulee katsastajan toimesta tehtavaksi. Alaviitteill4 tismennettéi-
siin, milloin samalle erityisdirektiiville on lisdksi esitetty vaihtoehtoinen osoittamis-
tapa riippuen erityisdirektiivin péivitysversiosta, osan materiaalista tai muista omi-
naisuuksista.

Kohta 18, 19, 26, 27, 29, 34, 38, 39, 41, 42, 44, 45 ja 47

Kohta 20

Osoittamisvaatimusta koskevat vaatimukset paivitettéisiin ja kirjaintunnukset muu-
tettaisiin vastaamaan uusia maaritelmia.

Polttonesteséiliota koskevat vaatimukset eroavat erityisdirektiivissa merkittavasti sen
mukaan mista materiaalista séilid on valmistettu. Tdman johdosta osoittamistavat on
syyta eriyttdd. Metallisesta sailiosté riittaisi jatkossa pelkéstaan, ettd katsastaja tarkis-



Kohta 25

Kohta 28

taa asennuksen turvallisuuden.

Erikseen sd&ddokseen Kirjattaisiin direktiivin mukaisesti, ettei huippunopeuden maa-
rittdmista edellyteté ajoneuvolta, jonka nopeutta ei ole rajattu.

Paastdjen vaatimustenmukaisuuden osoittamistapojen osalta eriytettaisiin kohdassa
28 ajoneuvolta ensimmaisen kayttoonottoajankohdan mukaisesti edellytetyt paasto-
vaatimukset ja ajoneuvoon asennettavaksi tarkoitetun varaosakatalysaattorin vaati-
mukset. Jos ajoneuvoon on sen ensimmaisend kayttoonottoajankohtana sovellettu
alempia pééstoraja-arvoja (Euro 1 ja sitd ennen), voidaan padstdtason osoittamiseen
soveltaa autoille tehtdvad méaraaikaiskatsastuksen pééastotestia ajoneuvon ensimmai-
sen kayttoonottovuoden mukaan porrastetuilla raja-arvoilla. Katalysaattoria on siis
paasaantoisesti edellytetty vasta niissé ajoneuvoissa, joihin on sovellettu direktiivilla
2002/51/EY toimeenpantuja tiukennuksia paastovaatimuksissa 1.4.2003 alkaen (Euro
2). Euro 2 tasosta alkaen erityisdirektiivin paéstotaso tulisi osoittaa tayttyvaksi vahin-
taan hyvaksytyn asiantuntijan tekemalld testill4 tai selvityksella.

Vaikka katalysaattorit ovat yleistyneet L-luokan ajoneuvoissa erityisesti 2003 alkaen,
varaosakatalysaattoreita koskevat erillisvaatimukset ja tyyppihyvéaksyntamerkinta-
pakko astuivat voimaan vasta direktiivilla 2005/30/EY ja ne koskevat 18.5.2006 jal-
keen hyvaksyttyja uusia varaosakatalysaattorityyppeja. Taman johdosta merkinnan
puute ei tatd ennen kayttdonotetussa ajoneuvossa vield osoita, ettei sithen asennetta-
van varaosakatalysaattorin tulisi tayttaa tyyppihyvaksyntavaatimusten péaastotasoa.
Merkinndn puute ei vastaavasti myoskaén suoraan tarkoita, etta katalysaattori olisi
sdannosten vastainen. Katalysaattorin merkinngista ja varaosan mukana toimitetusta
tiedoista tulisi saada riittavé tieto katalysaattorin hyvéksynnasté tai soveltumisesta
kéytettavaksi kyseiseen ajoneuvoon. Hyvéksynté- ja merkintavelvoite selviavat ajo-
neuvon tyyppihyvaksyntaajankohdasta seuraavasti:

Varaosakatalysaattoreiden erillinen EY-hyvaksyntamerkintavelvoite koskee
18.5.2006 alkaen hyvéksyttyja varaosakatalysaattorityyppejé (ja sen jalkeen hyvék-
syttyja ajoneuvotyyppejd). Kuitenkin 18.5.2006 - 1.7.2007 on tehtaan alkuperaiska-
talysaattoreita voitu saattaa markkinoille pelkalla ajoneuvon tuotemerkill& ja osan
tunnistusnumerolla varustettuna. 1.1.2009 alkaen on kaikkien alkuperdisten tai vara-
osana myytyjen tai asennettujen katalysaattoreiden tullut olla EY-
hyvéksyntdmerkitty (pieni e-kirjain ja maatunnusnumero).

Vaikka varaosakatalysaattori olisi erikseen tyyppihyvéksytty ja vastaisi siten vaati-
muksia, mutta katalysaattorissa ei ole EY-hyvaksyntamerkint&4 edellyttavat saan-
nokset, etta tallainenkin muutos tulee aina muutoskatsastaa, jotta vastaavuus voidaan
todeta. Johtuen epétietoisuudesta muutoskatsastusvaatimuksesta ja katalysaattoreiden
portaittaisesta tyyppihyvaksyntamerkintdvaatimuksesta, annettaisiin asetuksen siir-
tymésaannoksilla 6 kk lisdaikaa muutoskatsastaa EY -tyyppihyvéksytty ajoneuvo, jo-
ka on ennen 1.1.2009 varustettu sellaisella varaosakatalysaattorilla, joka on EY-
tyyppihyvéksytty, mutta jossa ei ole EY-hyvéksyntdmerkintaa.

Varsinainen ajoneuvon kokonaispaastotaso voidaan ensirekisterdinnissa osoittaa
tayttyvaksi nimetyn tutkimuslaitoksen tai jatkossa myos hyvéksytyn asiantuntijan
lausunnolla ilman tyyppihyvéksynt&a. Tatda mahdollisuutta sovellettaisiin ensisijai-
sesti niihin yksittaisiin ajoneuvoihin, joita ei ole EY-tyyppihyvéksytty tai jonka vaa-
timustenmukaisuudesta ei ole kaytettavissa muuta, esim. aiemman rekisterdinnin yh-
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teydessa tehtya, selvitysté.

Erillisille varaosakatalysaattoreille erillisen teknisen hyvéksynnén osana tehdyt testit
kattavat myos sille ajoneuvoon asennettuna tehtévat paastotestit, joten erillistd paas-
tOtestid ei vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen tarvittaisi lainkaan silloin kun
olemassa oleva katalysaattori korvataan hyvéksytylla katalysaattorilla, eik& ajoneu-
voon ole tehty muita muutoksia. Tallaista ajoneuvoa ei tarvitsisi mydskééan pelkas-
td&n tdmén johdosta muutoskatsastaa. Tyyppihyvéaksynnan yhteydessa suoritetut tes-
tit siséltavat myods melumittauksen, jos ddnenvaimennin on yhdistetty katalysaattoriin
(merkinté 5 ja 9 tyyppihyvaksyntdmerkinnan (pikku e-Kirjain ja maatunnus) yhtey-
dessd). Kéytonaikainen melu kuitenkin aina tarkistettaisiin muutoskatsastuksessa
toiminnan ja asennuksen oikeellisuuden varmistamiseksi. Vaikka siis ajoneuvokoh-
taiset kdytonaikaiset paastotiedot (CO ja HC) lIoytyvét valvontaa varten tyyppitie-
doista kaikkien niiden ajoneuvojen osalta, joihin on sovellettu direktiivin
2002/51/EY vaatimuksia, niin niité ei edellytetd erikseen testattavaksi. Katalysaatto-
rilla varustetun ajoneuvon moottoria ja pakojarjestelméé koskevat muutokset on kui-
tenkin esitetty tarkoin rajattavaksi vain tyyppihyvéksyttyjen osien ja muutossarjojen
kéayttoon uudella korjaamista ja muuttamista koskevalla asetuksella, jotta paasto-
tasojen pysyvyydesta voitaisiin riittavasti varmistua.

Jarrujen testauksen vaatimuksia tarkennettaisiin tiedolla yksittéiselle ajoneuvolle teh-
tavistd testeistd. Haipymistestia ei vaadittaisi silloin, jos kyseista tyyppia olevat jarrut
on jo aiemmissa testauksissa todettu vastaavan vaatimuksia.

Asianomainen direktiivi paivitettéisiin vastaamaan Liitteen 1 tietoja. Osoittamisvaa-
timusten paivittamisen liséksi kohtaan lisattaisiin poikkeus hyvéksya rekisterdinti- tai
muutoskatsastuksessa poliisin, tullin tai rajavartiolaitoksen ajoneuvoon vilkkukyt-
kennalla toimivat kaukovalot.

Asianomainen direktiivi paivitettéisiin vastaamaan Lliitteen 1 tietoja. Vaatimusten-
mukaisuus tarkistettaisiin yksittaisen ajoneuvon osalta jatkossa katsastustoimipaikal-
la.

Osoittamisvaatimuksia tdsmennettdisiin sellaisen ajoneuvon osalta, jolla ei ole erityi-
Si& sahkoisia hairiolahteita.

Osoittamistapojen osalta tdismennettdisiin mittausmenettelyja kdytetyn ajoneuvon
vaatimustason toteamiselle. Samalla kirjattaisiin erikseen direktiiviin sisaltyvé vaa-
timus tyyppihyvéksytystd adnenvaimentimesta. Hyvaksyntamerkintévaatimuksista
mainittaisiin erikseen, ettd vasta 1.7.2007 alkaen hyvaksyntamerkint&a on edellytetty
tehtaan alkuperdista osaa korvaavilta erillisend yksikkona tyyppihyvéksytyilta -
nenvaimentimilta. Merkinné@n puute ei siten aina ole osoitus &4&nenvaimentimen
sédannostenvastaisuudesta. Melutason toteamiseksi tarkennettaisiin lisdksi vaatimuk-
sia selvityksen tekijasté ja noudatettavista toleransseista. Ohiajomelun testissa mita-
tusta meluarvosta vahennetdan aina 1 dB(A), josta muodostuu varsinaisen mittaustu-
los. Lisdksi poikkeavan testialustan k&ytosta johtuen toleranssiin lisattéisiin 1 dB(A).
Jos ajoneuvo olisi kaytetty, raja-arvona kéytettaisiin 2 dB(A) korkeampaa raja-arvoa,
kuin tuotannon laadunvalvonnan toleranssi, joka on uudelle ajoneuvolle 1 dB(A).
Kéytannossé vaatimukset tayttdvan ajoneuvon melutestin mittaustulos saisi enimmil-
144n siten olla +1+1+1 ja k&ytetyn ajoneuvon vastaavasti +1+1+1+2 lisattynd direk-
tiivin ensimmadisen kayttoonottoajankohdan meluraja-arvoon. Ohiajomelun mittauk-
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sen yhteydessa mitattaisiin ja kirjattaisiin rekisteritietoihin aina myos melutaso pai-
kallaan olevasta ajoneuvosta. Kéytdnaikaisen valvonnan tarpeisiin sovellettavasta
paikallaan tehtdvan mittauksen toleransseista ja raja-arvoista saadettaisiin erikseen
korjausta ja rakenteen muuttamista koskevassa asetuksessa.

Asianomainen direktiivi paivitettaisiin vastaamaan Liitteen 1 tietoja. Osoittamisvaa-
timusta koskeva Kkirjaintunnus paivitettéisiin vastaamaan uusia méaaritelmia.

Asianomainen direktiivi paivitettdisiin vastaamaan Liitteen 1 tietoja. Osoittamisvaa-
timusta koskeva kirjaintunnus paivitettaisiin vastaamaan uusia méaaritelmia.

Asianomainen direktiivi paivitettaisiin vastaamaan Liitteen 1 tietoja. Vaatimusten-
mukaisuus tarkistettaisiin yksittaisen ajoneuvon osalta jatkossa katsastustoimipaikal-
la.



10

Liikenne- ja viestintdministerion asetus L-luokan ajoneuvon korjaamisesta ja rakenteen muuttami-

18§

28

sesta

Asetusta laajennettaisiin aiemman liikenneministerion paatoksen soveltamisalueesta
kattamaan kaikkien L-luokan ajoneuvojen korjaaminen ja niihin tehtavat rakenteelli-
set muutokset. Asetusta sovellettaisiin myods muusta ajoneuvoluokasta L-luokan ajo-
neuvoksi muutettavaan ajoneuvoon. L-luokan ajoneuvoja ovat: kaksipyoréiset mopot
(L1e), kolmipyoréiset mopot (Lze), moottoripyorat (Lse), sivuvaunulliset moottoripyo-
rat (L4e), kolmipyoréiset moottoripyorat (Lse), kevyet nelipyoréat (Lee) ja nelipyorat
(L7e). Ensimmaisté kertaa k&yttdon otettavan muutetun ajoneuvon ja rakennetun ajo-
neuvon eli omavalmisteen rekisterginnissa sovellettaisiin asetuksen vaatimuksia.
Muutettu ajoneuvo muuttuu omavalmisteeksi, jos osista yli 50 % on vaihdettu. Ajo-
neuvo on omavalmiste myos, jos silla ei ole kanta-ajoneuvoa.

Asetukseen otettaisiin yleismaininta vaatimuksista, joita sovelletaan korjattuun tai
muutettuun L-luokan ajoneuvoon. Ajoneuvon tulisi vastata ensimmaisen kayttéonot-
toajankohdan tai sitd uudempia vaatimuksia. Liséksi saisi edelleen soveltaa myos
kaksi- ja kolmipyoraisten ajoneuvojen seka nelipyorien rakenteesta ja varusteista an-
netun liikenne- ja viestintdministerion asetuksen (1250/2002) liitteen 2 vaatimuksia
osoittamistapoineen.

Momentissa 2 tdsmennettéisiin, ettd ajoneuvo, jota on muutettu tai on rakennettu ajo-
neuvo eli omavalmiste, jota ei ole aiemmin rekisterdity Suomessa, rekisteroitéisiin
asetuksen mukaisin vaatimuksin. Meluja ja paastdja koskevia 16 8:n kevennettyja
osoittamismenettelyjé voisi kuitenkin soveltaa vain sellaiseen ajoneuvoon, joka uute-
na tai myéhemmin on vastannut ensimmaisté kayttdonoton ajankohtaa vastanneita
suomalaisia vaatimuksia. Mikali néin ei olisi, tulisi melun ja paastdjen osalta osoittaa
ajoneuvon tayttavén L-luokan rakenne- ja varusteasetuksen liitteen 2 vaatimukset eli
vastaavuus ensimmaisen kayttoonottoajankohdan tyyppihyvéaksyntavaatimuksiin.
Talla vaatimuksella varmistettaisiin, ettd kevennettyd menettelyd sovellettaisiin vain
jo kertaalleen liikenteeseen hyvéksytyn ajoneuvon muutoksiin eika kevennetylld me-
nettelylla voitaisi ndin kiertaa lahtétason teknisid vaatimuksia. Osoittamisen osalta
tulisi kuitenkin huomioida, ett4 toisesta ET A-maasta tuodun ajoneuvon osalta, ajo-
neuvolain 29 a §:n vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen mukaisesti, ajoneuvo
hyvéksytaan sille lahtomaassa tehtyjen testien ja selvitysten seké annettujen todistus-
ten perusteella, jos néin voidaan osoittaa ajoneuvon tayttdvan vahintaan vastaavan ta-
son vaatimukset kuin Suomessa ensimmaisena kayttoonottoajankohtana edellytettiin.
L&htotason ja muutosten osalta toisesta ET A-maasta tuotuun ajoneuvoon ei siten sai-
si soveltaa tiukempia vaatimuksia kuin Suomessa rekisterissa olevaan.

Jatkossakin vaadittaisiin aiemman paatoksen mukaisesti 3 momentissa, etté sellaista
EY-tyyppihyvaksyttyd, E-hyvaksyttya tai muun kansainvalisen standardin mukaisesti
hyvéksyttyd ajoneuvon ominaisuutta, jolle ei ole saadetty erillisestd poikkeuksesta
tassa asetuksessa tai L-luokan rakenne- ja varusteasetuksessa erikseen, ei saisi muut-
taa niin, ettd hyvaksynnan edellytykset tai ensimmaista kayttoonottoajankohtaa uu-
demmat vaatimukset eivét tayty.

Lisaksi 4 momentissa informoitaisiin, ettd korjattuun ja muutettuun ajoneuvoon so-
velletaan vaurioituneen ajoneuvon kunnostamisesta ja kokoamisesta osista annetussa
liikkenne- ja viestintdministerion asetuksen (1258/2002) seké& autoverolain
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(1482/1994) ja ajoneuvolain (1090/2002) vaatimuksia mm. osanvaihtojen prosentti-
rajoista ja prosenttiosuuksien laskentaan. Naiden sdddosten mukaan ajoneuvo verote-
taan uudelleen, jos sen osista vaihdetaan tai poistetaan yli 50 % ja téllaisen ajoneu-
von tulee liséksi vastata uuden ajoneuvon teknisid vaatimuksia. Ennakkoilmoituksel-
la ei saa rekisterdida ajoneuvoja, joita on sen EY-tyyppihyvaksynnan jalkeen muutet-
tu siten, ettei hyvaksyntd kata muutoksia. Téallaista ajoneuvoa koskeva rekisterginti-
katsastusvelvoite on kirjattu ajoneuvolain 60 §:84n, josta otettaisiin asetukseen mai-
ninta.

Asetuksen soveltamisalaan kuuluvat muutoskatsastusta edellyttdvien muutosten osal-
ta tarkennettaisiin niiden soveltamista tdmén asetuksen osalta erikseen renkaiden ja
moottorimuutosten osalta. Muutoskatsastusta koskevien edellytysten ei katsottaisi
tayttyvan, jos ajoneuvoon vaihdetaan sellaiset renkaat, jotka eivat edellytd ajoneuvon
alkuperdisten vanteiden muutoksia. Muutoskatsastaa ei tarvitsisi mopon pakojarjes-
telman tai niiden osien muutoksia, jos osat ovat mopoon valmistajan erikseen hyvék-
symia ja jos osista on valmiiksi merkintd ajoneuvossa. Muutoskatsastaa ei tarvitsisi
myo6skéan sellaisia sallittuja moottorin muutoksia, joilla ajoneuvon tehon ei voida
olettaa kasvavan 10 % tai enemman. Nykyisen muutoskatsastusvelvollisuuden piiriin
el myoskéén katsota kuuluvan, jos EY-tyyppihyvaksytty- tai E-tyyppihyvaksytty osa,
jarjestelma tai erillinen tekninen yksikko korvataan toisella EY-tyyppihyvéksytylla
tai E-tyyppihyvéksytylla vastaavalla varaosalla (ml. &&nenvaimennin ja varaosakata-
lysaattori), jos talla ei ole vaikutusta rekisteritietoihin tai jos ne eivat muuta hyvak-
syntéasetuksen 25 8:ssd mainittuja ajoneuvon ominaisuuksia, joita ovat mm.: massa,
akselisto, ulkomitat, EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon henkilopaikkaluku, moottorin
iskutilavuuden muutos, kayttdvoiman muutos sek&d muiden kuin kuluvien osien vaih-
to yli 25 %.

Rekisteriin katsastajan merkitsemié tietoja koskevat vaatimukset tulisi tdsmentaa nii-
hin tdmén asetuksen johdosta tarvittavien muutoskatsastettavasta ajoneuvosta tar-
peellisia tietoja koskevalla maininnalla. Erityisesti tehotietoa tarvitaan vakuutuksissa.

Kéytannon tarpeista johtuen on syyta sallia erityisista syista Liikenteen turvallisuus-
virastolle oikeus myont&é poikkeuksia asetuksen vaatimuksista. Erityiseksi syyksi
tdman asetuksen osalta voitaisiin katsoa esimerkiksi, jos vaatimukset eivat jonkin
teknisen ratkaisun tai ajoneuvon kayttotarkoituksen vuoksi suoraan sovellu hyvak-
symiseen liikenteeseen, mutta tapauskohtaisen arvioinnin perusteella tekniset ratkai-
sut eivat sindlld&n aiheuta erityisté vaaraa tai vaaristé kilpailua.

Asetuksessa muodostettaisiin oma luku ajoneuvojen korjaamista ja rakenteen muut-
tamista koskevista teknisisté vaatimuksista. VVaatimukset koskisivat kaikkia L-luokan
ajoneuvoja, ellei soveltamisalaa ole pykalassa erikseen rajattu.

Jos ajoneuvoon tehtdisiin sellaisia muutoksia, ettd valmistajan ajoneuvolle sallimat
suurimmat teknisesti sallitut massat valmistajan luvalla ylittyisivat, tulisi osoittaa
ajoneuvon tayttavan uutta massaa vastaavat vaatimukset. Massamuutoksia voisi
myos rakenteellisesti kompensoida. Direktiiveissé erikseen sédédettyjd enimmaismas-
sarajoja Lae-, Lse-, Lee- Ja L7e-luokan ajoneuvoille sovellettaisiin Lse-luokan ajoneu-
volle sdadetyin vahaisin poikkeuksin. Direktiivin mukaista kuljettajan massaa 75 kg,
sovellettaisiin kantavuuden arvioinnissa.

Runkomuutoksia ja -korjauksia saisi tehdé erikseen sééadetyin ehdoin. Kevytmetalli-
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rungon korjauksessa tulisi paasaantoisesti huomioida valmistajan ohjeet. Jos kantavi-
en rakenteiden lujuutta ei heikennetd, saisi esimerkiksi usein toistuvat korjaukset ku-
ten ohjauksen rajoittimien ja ohjauslukon vastakappaleiden tayton ja kateosan Kiin-
nikkeiden runkoliitokset tehdd myos hitsaamalla. Tyosto tulisi aina suorittaa kyseista
tyOstettavad materiaalia koskevilla menetelmilla ja aineilla. Tai vaihtoehtoisesti koko
korvaava osa tulisi olla erikseen pultattavissa. Ty0 edellytettéisiin tehtavaksi yleisesti
kaytetyilla ja luotettavilla menetelmilld ja tarvittaessa hitsaussaumat tulisi esitta4 tar-
kastettavaksi viimeistelemattomind. Erikseen 3 momenttiin otettaisiin periaatteet,
joilla vaurioitunutta runkoa saisi korjata ja oikaista.

Mikali ajoneuvoon tehtéisiin sen hallittavuuteen ja k&antyvyyteen vaikuttavia muu-
toksia tulisi ajoneuvo aina testata yleisesti koeajolla.. Minimi maavara sailyisi aiem-
pien vaatimusten mukaisena (80 mm), mutta Le- ja L7e-luokan ajoneuvon rungon
korottaminen Kiellettaisiin erikseen. Lisaksi tdsmennettéisiin, ettd teleskooppietuhaa-
rukan pituutta saisi pidentaa vain vaihtamalla putket kokonaan toisiin. Erikseen s&é-
dettdisiin raja-arvosta etujatolle (50 - 175 mm). Etujaton aiempaa 100 mm enim-
maéisarvoa ei esiteta séilytettavaksi, koska nykyisin markkinoilla olevilla uusillakin
ajoneuvoilla etujattd on yleisesti jopa 160 mm. Aiemmin voimassa olleesta 2,00 m
kansallisesta enimmaéisakselivalista luovuttaisiin, mutta jatkossa muutettaessa ajo-
neuvoa etuhaarukan pituutta tai kulmaa muuttamalla niin, ettd ajoneuvon akselivali
ylittd4d muutoksen jalkeen 2,00 m tai teleskooppietuhaarukan kallistuskulma ylittaa
47 astetta, edellytettaisiin muutoskatsastuksessa kuitenkin selvitysté tallaisen ajoneu-
von kayttaytymisesta erikseen liitteessa 1 mééritellyssé koeajotilanteessa ja selvitysta
jarrujen riittavasta suorituskyvysta.

L7e-luokan ajoneuvoon, jossa on ohjauspyora, sovellettaisiin autojen rakennemuu-
tospaatoksen (779/1998) vastaavia vaatimuksia muutoksille. Vaatimuksia rungon
muutos- ja korjaustydsta sovellettaisiin myos pyorantuentalaitteisiin ja ohjaustan-
koon. Jousitustyyppia saisi jatkossakin vaihtaa ja Lse-, L4e- ja Lse-luokan ajoneuvon
taka-akselin muuttaa myos jousittamattomaksi. Talloin tulee erikseen osoittaa jarru-
jen toimivuus. Jousituksen toimivuus tulisi varmistaa silloin, jos ajoneuvon takahaa-
rukan pituutta muutetaan.

Koska voimassaoleva rakennemuutospéétos ei koske nelipyoréisia L-luokkia, otettai-
siin nelipyoraisten ajoneuvojen akselistomuutoksille sek& rengas- ja vannemuutoksil-
le omat vaatimukset, joissa viitattaisiin autojen rakennemuutospééatoksen vastaaviin
vaatimuksiin.

Py0rien osalta sallittaisiin vaihtaa renkaat ja vanteet muulle samanpainoiselle ja -
tehoiselle ajoneuvolle tarkoitettuihin tyyppihyvéksyttyihin rengas-vanne yhdistel-
miin. Pelké&t renkaat saisi vaihtaa kuormitus- ja nopeusluokaltaan vastaaviin. Nykyi-
seen rakennemuutospéatokseen siséltyva yleinen oikeus kayttdd moottoripyoran taka-
renkaana henkiléauton rengasta korvattaisiin erikseen 2 momentissa vaatimuksella,
etté jatkossa sallittaisiin kaksipyoraiseen moottoripyoraan (Lse-luokka) vaihtaa hen-
kiloautolle hyvéksytty takarengas tarvittaessa vain erillisen k&dantyvyydesta ja kaar-
reajosta annetun selvityksen perusteella. Sivuvaunulliselle moottoripyorélle (Lge-
luokka) ja Lse-luokan ajoneuvoille tdma oikeus henkildauton renkaan kayttoéon sisél-
tyy jo 1 momentissa tarkoitettuihin direktiivein sd&deltyihin tyyppihyvéksyntévaati-
muksiin. Renkaiden halkaisijan kasvaessa yli 15 % tulisi jarrujen riittdva suoritusky-
Ky varmistaa erikseen. Rengasmuutosten jalkeen tulisi liséksi tarvittaessa osoittaa
nopeusmittarin tarkkuusvaatimusten toteutuminen.
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L-luokkien jarruille tehtyjen muutosten ja korjausten vaatimuksia tdsmennettéisiin.
Ajoneuvoon sallittaisiin vaihtaa jarrut, jos jarruvoima ei heikentyisi. Ajoneuvoon sai-
si vaihtaa sellaiset jarrut, jotka ovat tarkoitettu vahintddn samanpainoiseen ja -
tehoiseen ajoneuvoon tai jotka on erikseen kyseiseen ajoneuvoon erikseen hyvaksy-
tyt. Erikseen 2 momenttiin otettaisiin vaatimus, etté jarrulaitteiden hydraulijarjestel-
madn liittyvien osien ja jarrupalojen tulisi aina olla tehdasvalmisteisia ja ajoneuvo-
kayttoon soveltuvia. E-hyvéksynnén yhteydessé ajoneuvotyyppiin hyvaksytyt jarru-
palat sallittaisiin automaattisesti. Erikseen 4 momentissa my6s mainittaisiin oikeus
vaihtaa jarrujen tyyppid rumpujarruista levyjarruihin. Tyypilliset Lze- ja L7e-luokan
ajoneuvojen jarrujen kaytettavyyttd parantavat jarrumuutokset sallittaisiin. Ongelmia
on erityisesti satulamallisissa L7e-luokan sellaisissa ajoneuvoissa, joita kaytetaan
maastossa ja joissa on pelkka jalalla toimiva yhdistelmajarru. T&mén saisi vaihtaa tai
jakaa késikayttoiseksi, jotta toiminta vastaisi yleisia maastoajoneuvon toimintatapoja.
Yleisend vaatimuksen jarruille on, ettd yhden jarrulaitteen hairio ei saa haitata mui-
den jarrulaitteiden toimintaa. ABS-jarruille tai séhkotoimisille jarruille tehtévien
muutosten tulisi myds muutosten jalkeen vastata tyyppihyvaksynnan vaatimuksia L-
luokan rakenne- ja varusteasetuksen mukaisesti.

Korjatun tai rakenteeltaan muutetun ajoneuvon jarrujen suorituskyvyn mittaamiseen
Lse- Ja Lse-luokan ajoneuvoille tyyppihyvaksyntadirektiiviin perustuen luotaisiin me-
nettelyt. Muutoskatsastuksessa muun kuin ABS-jarruilla varustetun Lae- ja Lse-
luokan ajoneuvon riittdvana osoituksena jarrujen suorituskyvysta, pidettaisiin liitteen
2 mukaisen jarrutestin I&paisemisté soveltaen direktiivin mukaisia hidastuvuuden ra-
ja-arvoja, mutta sill& poikkeuksella ettd etujarrun ja molempien jarrujen yhteinen hi-
dastuvuus tulisi aina testatuksi. Testin ajonopeus molemmilla jarruilla tehtévassa hi-
dastuvuusmittauksessa olisi liséksi direktiivin vaatimuksia korkeampi, jotta muutos-
katsastuksessa jarrujen toimivuus tulisi testattua tavalla, joka rakenteellisten muutos-
ten yhteydessa paremmin varmistaisi ajoneuvon kayttaytymisen akkijarrutustilan-
teessa.

Kéyttdonotetun ajoneuvon kaytonaikaisen melun mittaukseen vahvistettaisiin val-
vonta- ja muutoskatsastustarpeeseen erilliset sédnnokset. Mittaustapa perustuisi di-
rektiivin mukaiseen staattiseen testiin. Pykalassa méaariteltaisiin mittausmenetelmat
ja laitteet, sek& taustamelun &anitaso. Méaarittelemalla testimenettelyt siten, ettd mit-
taukset ovat helposti tehtdvi ja toistettavia, voidaan muutoskatsastuksissa ja myos
tien paalla suoritettavaa valvontaa tehostaa. Tarkistukset mittaustulokseen olisivat
muutoin aina samat, mutta koska mittalaitteiden virhemarginaalit vaihtelevat, saadet-
taisiin erikseen mittaustuloksesta véahennettavéksi mittalaitteen virhemarginaali. V&-
hennys tulisi tehdd ennen mittaustuloksen pyoristamistd kokonaisluvuksi. Pyorista-
misessé desimaalipilkun jalkeinen 4 pyoristadé luvun alaspdin ja 5 ylospéin. Mittauk-
set vastaisivat yleisia méérdaikaiskatsastuksen mittaustapoja, mutta huomioisivat L-
luokkien erityispiirteet ja erityisdirektiivien vaatimukset. Menettelyd sovellettaisiin
15 ja 16 8:n vaatimuksissa. Erikseen vaadittaisiin kierrosluvun maarittamista erilli-
sella laitteella, jos ajoneuvossa ei ole kierroslukumittaria. llman kierroslukua mittaa-
vaa anturia, melutasoa ei pystyta madrittamaan riittavalla tarkkuudella.

Uutena voimassaolevaan paatokseen verrattuna, otettaisiin asetukseen oma pykéala
virityksen estavié toimenpiteitd koskien. Virityksen estavat toimet koskevat mopoja
(Lie- ja Loe-luokka) ja tehorajoitettuja 11 kW:n moottoripyorié (kevytmoottoripyo-
rat). Naiden nopeus, moottorin kuutiotilavuus tai teho ei saa ajoneuvolain nojalla
ylitta4 sdédettyjd maksimiarvoja. Pienitehoiselle mopolle on asetettu enintdan 25
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km/h nopeusrajoitus ja 1 kW:n enimmaisteho. Néiden arvojen ylittyessa ajoneuvoa

késitellddn tavanomaisena mopona.

Nopeuden mittauksessa mopon osalta sovelletaan direktiivin toleransseja, mika sallii
5+5 %:n poikkeaman matkan ja ajan suhteen maaritellylle nopeudelle vahintdan 200
metrin pituisella testiradalla kun mittaustilanteessa mopoa kuljettaa 175+/- 2 cm ja
75 +/- 2kg kokoinen kuljettaja. Direktiivin pyoristyssaannét huomioiden suurin hy-
vaksyttava kahden mittauksen nopeuden keskiarvon on oltava talloin enintdén 49
km/h. Mikali nopeuden madrittelyyn kdytetadn jotain muuta menettelyd, tulee mene-
telmé&én sisaltyva virhemarginaali huomioida mittaustuloksessa. Pienitehoiselle mo-
polle vastaava suurin hyvaksyttdva kahden mittauksen keskiarvo on 5 + 10 % eli 29

km/h.

EY-s&&doksissa asetettujen EY-tyyppihyvaksyttyjd mopoja, pienitehoisia mopoja ja
kevyitd moottoripydria koskevien virityksen estavien erityistoimien osalta séadettai-
siin 3 momentissa tarkemmin sallittujen varaosien merkintavelvoitteesta. Merkint&a
direktiivin mukaisesti edellyttdvat osat on lueteltu oheisessa kuvassa. Jokaisen osan
osalta on seké osassa tai varaosan mukana toimitetussa tarrassa, etta valvontakilvessa
kerrottu kyseisen ajoneuvon varaosien tunnusnumerot. Mikali tunnusnumerot eivét
tdsmaa, tai niitd ei ole, tulisi ajoneuvo muutoskatsastaa ja osia koskevat tiedot katsas-

tajan toimesta merkita rekisteritietoihin.
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Mikali mopo tai kevyt moottoripyoré on EY-tyyppihyvaksytty, on sille mééritetty
my6s ajoneuvokohtainen k&ytdnaikainen melutaso, joka on ilmoitettu valmistajan
kilvessa. Yhdessa merkintdvaatimusten kanssa, melutason ylitys on selkein merkki
vaaranlaisten osien asennuksesta tai nilden ominaisuuksien muuttamisesta sdadoksia
vastaamattomalla tavalla. Erikseen 4 momentissa asetetuilla melun k&ytonaikaista ta-
soa koskevalla 14 §:n mittaustavan ja sovellettavien raja-arvojen tdsmennyksella luo-

a)
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taisiin vaatimukset valvonnan tarpeisiin. Esitetyt 5 dBA:n toleranssit meluarvoihin
pitavét sisallaén tuotannon laadunvalvonnan mittaukseen sisaltyvan 3 dBA:n mitta-
ustoleranssin ja mahdollisen direktiivista poikkeavan testialustan materiaalista johtu-
van toleranssin sekd 2 dBA:n yliméaaraisen toleranssin johtuen siitd, ettd ajoneuvot
ovat kaytettyja. Vanhempien ja muiden ajoneuvojen, joita ei ole EY-
tyyppihyvéksytty, raja-arvoina sovellettaisiin erikseen moottorinsylinteritilavuuden
ja ensimmadisen kayttéonottoajankohdan mukaan 16 8§:n 5 momentin b-kohdassa s&é-
dettyjd raja-arvoja.

EY-tyyppihyvaksytyn mopon tai moottoripydréan danenvaimentimen hyvaksynta-
merkintépakko (pieni e-kirjain ja maatunnusnumero) varaosadanenvaimentimelle,
joka on ns. tehtaan alkuperéisvaraosa, on ollut voimassa vasta 1.7.2007 alkaen. EY -
tyyppihyvéksytyissa ajoneuvoista &adnenvaimentimen hyvéaksyntamerkintda on kui-
tenkin edellytetty alkuperéiseltda 4dnenvaimentimelta ja muilta varaosadanenvaimen-
timilta kuin tehtaan alkuperéisvaraosalta. Koska merkintéé ei ole edellytetty tata en-
nen kaikilta markkinoilla olevilta &&nenvaimentimilta, ei timan merkinnan puute yk-
sindan osoita danenvaimentimen olevan méaaraystenvastainen. Kaikkien &&nen-
vaimentimien melutaso kyseiseen ajoneuvoon Kiinnitettyna tulee kuitenkin olla val-
mistuksen yhteydessé testattu ja kaytossa siten mahtua melutason osalta yll4 mainit-
tuihin toleransseihin.

Pykalan 1 momenttiin otettaisiin virityksen estivia ajoneuvoja vastaavat yleiskiellot
tehda rakenteellisia muutoksia nopeus- ja tehorajoitetuilla Lee ja L7e-luokan ajoneu-
voille. Mikali muutoksia tehdaan, ajoneuvo tulisi muutoskatsastaa toiseen luokkaan.
Mahdollisuudet lapéaista toista ajoneuvoluokkaa koskevat muutoskatsastusvaatimuk-
set riippuvat kuitenkin p&éasaantdisesti muutoskatsastusta hakevan tai ajoneuvon val-
mistajan edellytyksista toimittaa tarvittavat asiakirjat ajoneuvon uutta luokkaa vas-
taavasta vaatimustenmukaisuudesta.

Varaosakatalysaattoreilta ja mahdolliselta erilliseltda adnenvaimentimelta edellytettéi-
siin direktiivin vaatimusten mukaisesti tyyppihyvaksyntaa ja merkintdpakkoa, jos
sellaista on edellytetty, kun ajoneuvo on otettu ensimmaisté kertaa kayttoon Suomes-
sa. Kaikilta EY-tyyppihyvaksyttyihin ajoneuvoihin myytévilta ja asennettavilta erilli-
siltd katalysaattoreilta tai katalysaattoreilta, joihin on yhdistetty &&nenvaimennin, hy-
vaksyntadmerkintaa on edellytetty 1.1.2009 alkaen. Pelk&n ddnenvaimentimien osalta
hyvéksyntdmerkintdpakko koskee 1.7.2007 jalkeen kaikkia &&nenvaimentimia ja sita
ennen kaikkia muita, mutta ei tehtaan ns. alkuperdisvaraosina EY -tyyppihyvaksyttyja
erillisia adnenvaimentimia. EY-tyyppihyvéksyntéa aikaisemmin kayttéonotetuille
ajoneuvoille ovat olleet voimassa niiden ensimmaisté kayttdonottoa koskevat muut
kuin EY-tyyppihyvéksyntavaatimukset. Tallaisenkaan ajoneuvon danenvaimentimen
toimintaa ei saisi olla alkuperaisesta merkittavasti heikentynyt.

Moottorin ja pakojarjestelmén muutoksia koskevat rajaukset tdsmennettéisiin. Tehoa
kasvattavat moottorin ja pakojarjestelman muutokset sallittaisiin tietyin melu- ja
paastorajoituksin, mutta ne rajattaisiin koskemaan vain ajoneuvoluokkia, joille ei ole
yhteison erillissaédnnoksin asetettu erityisid tehorajoituksia

Pykalan 3 momentin mukaisesti Euro-2 ja 3-tasoisiin ajoneuvoihin eli porrastetusti
1999 - 2003 vuosista alkaen kayttoonotettuihin ajoneuvoihin, saisi moottorimuutok-
sia tehda vain direktiivin edellytysten mukaisesti. Kaytanndssé tdma tarkoittaisi toi-
sinpdin myos sitg, ettd direktiivien vaatimukset tayttavien muutossarjojen ja viri-
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tysosien kayttoda ei saavutetun tehon lisdyksen osalta olisi erikseen rajattu.

Muille kuin 3 momentissa tarkoitetuille eli aikaisemmin tyyppihyvaksytyille tai kéyt-
toonotetuille moottoripyorille ja Lse-luokan ajoneuvoille, tehon lisédmisté ja mittaa-
mista koskevista rajoituksista saddettéisiin erikseen 4 momentissa. NyKyisin autojen
rakennemuutospadtoksen nojalla sovellettavalle tehon enintédan 20 %:n lisdéamiselle
asetettaisiin my0s vaihtoehtoinen raja-arvo teho-painosuhteeseen perustuen. Tama
vaihtoehtoinen raja-arvo tulisi kdytannossé sovellettavaksi teholtaan alun perin 20-40
kW:n ajoneuvoihin. Jarrujen ja jousituksen tulisi aina vastata uutta enimmaisnopeutta
ja uusi selvitys jarrujen toiminnasta tarvittaisiin kaytannossa silloin, jos aiemman jar-
rujen hyvaksynnan yhteydessa kéaytetyn nopeuden perusteet eivét ole endé voimassa.
Maksiminopeus, jolla ajoneuvon toimintaa jarrutettaessa vaaditaan testattavaksi, on
direktiivissa asetettu 160 km/h:ksi, joten enimmaéisnopeuden nostolla tdmén raja-
arvon jo ylittavissé ajoneuvoissa ei ole kaytdnndssa merkitysté jarrujen testaukseen
ja siten niiden vaatimustenmukaisuuteen..

Moottoriltaan 4 momentin mukaisesti muutetulle ajoneuvolle sovellettaisiin 5 mo-
mentin mukaisesti hyvéksyntaperusteina muutoskatsastusta varten suoritettavia mit-
tauksia pakokaasupaastdjen ja melun osalta niiden ensimmaisen kayttéonottoajan-
kohdan mukaan porrastettuna. Erikseen 5 momentissa vahvistettaisiin raja-arvot kéay-
tonaikaisesta melusta muutoskatsastusta ja tien paalla tapahtuvaa valvontaa varten.
Staattisena testind eli paikallaan suoritettavassa melun mittauksessa kaytettéisiin ra-
ja-arvoja, jotka erikseen saadettdisiin ajoneuvon ensimmaisen kayttdonottoajankoh-
dan ja moottorin kuutiotilavuuden mukaan. Raja-arvoon siséltyisi 3 desibelin paikal-
laan tehtavan tyyppihyvaksyntatestin tuotannon laadunvarmistuksen mukainen mit-
taustoleranssi. Liséksi raja-arvoon sisaltyisi valmiiksi 2 desibelin ylimaardinen tole-
ranssi, joka huomioisi sen, ettd mittauksessa kéytettavat ajoneuvot ovat jo kéytettyja
eli osiltaan kuluneita, eivatka sd&doiltdéén vastaa uutta ajoneuvoa. Toleransseihin kat-
sottaisiin sisdltyvan myos testauspaikasta johtuvat pienet vaihtelut ja erot direktiivin
mukaiseen testialustaan. Mittalaitteen virhettd koskevasta vahennyksestd mittaustu-
loksesta saadettdisiin erikseen 14 §:ssé.

Enimmaisraja-arvot melutasolle ajoneuvon ollessa paikallaan eri kuutiotilavuuksien
ja ensimmaisen kayttéonottoajankohdan mukaan olisivat seuraavat:

Kuutiotilavuus cm®

Kéayttoonottoajankohta | <80 80-175 |>175
ennen 1.1.1992 99 103 106
1.1.1992 alkaen 96 99 103

EY-tyyppihyvaksytty |5 dBA lisdttynd valmistajan
ajoneuvo (alk.1998) kilven meluarvoon;

Koska muutoskatsastusta varten maéritellyt kevennetyt mittausmenettelyt ovat mi-
nimivaatimuksia, se tarkoittaa, ett4 ajoneuvo voitaisiin melun tai paastdjen osalta
muutoskatsastuksessa hyvaksyé aina myds ensimmaisen kayttdonottoajankohdan
tyyppihyvéksyntadvaatimusten mukaisesti. Melun osalta 6 momentissa sdédettaisiin,
etta tama tyyppihyvéksyntatesti voitaisiin tehdé tietyin edellytyksin myds katsastus-
toimipaikalla. Jos ajoneuvo ei lapéisisi kevennettyd mittausmenettelyd, mutta lapaisi-
si katsastusasemalla tai erikseen testilaitoksen suorittaman ohiajomelutestin, tulisi
vastaisuudessa suoritettavia valvontamittauksia varten ajoneuvosta 6 momentin mu-
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kaisesti ohiajomelutestin yhteydessé mitata melutaso ajoneuvon ollessa paikallaan,
joka Kirjattaisiin rekisteritietoihin.

Koska moottoripyérien vakuutusmaksut perustuvat usein tehoon, tulisi kaikki poltto-
aineensyo6ton tai venttiilin koneiston muutokset seka esim. nokka-akselin vaihto
muutoskatsastaa, jos teho muutosten johdosta nousee véhintdén 10 %. Koska péasto-
jen ja melun mittaus voidaan suorittaa katsastustoimipaikassa, ei erillista selvitysta
muutoskatsastusta varten tarvitsisi toimittaa kuin kasvaneen tehon osalta. Tehonmit-
taukseen kelpaavia laitteita on runsaasti saatavilla yksityisilla toimijoilla.

Polttoainejarjestelmastd sdédettdisiin yleiset vaatimukset liitdnndistd, kiinnityksesta
ja polttoaineséilion tayttdaukon sijainnista, jotka tulisi muutoskatsastuksessa tarkas-
taa. Polttoainesailiostd, joka ei ole valmistettu metallista, tulisi erikseen osoittaa
myo0s sitd koskevan direktiivin vaatimusten tayttyminen.

Y leisesti valaisinlaitteiden osalta sd&dettdisiin vaadittavaksi ensimmaisen kayttéonot-
toajankohdan mukaista tyyppihyvaksynnan ja asennusvaatimusten tayttymista muu-
tamin poikkeuksin. Erikseen 2 momentissa saadettaisiin poikkeus ryhmittaa rekiste-
rikilven nédkyvyysvaatimusten puitteissa kKilven kannattimeen myos takaheijastin. Ta-
kaheijastimelta ja rekisterikilven valaisimelta ei edellytettéisi tyyppihyvaksyntamer-
kintdd, vaan valaisupinta voidaan todeta silmamaaraisesti riittavaksi. Myos takavalon
ja jarruvalon saisi sijoittaa sivulle, mutta etdisyysvaatimusten ja vahintaan jarruva-
laisimen sivuttaissuuntaisen nakyvyysvaatimuksen tulisi silti tayttya. Edellytyksena
olisi liséksi, ettd ajoneuvon leveyttd, ohjaustanko pois lukien, ei saisi sivuttaisasen-
nuksella ylittaa eli kdytanndssa sivulla tulisi olla ketju- tai hihnakotelo tai ajoneuvon
olla muutoin riittavan leved. Sivuasennus takavalaisimelle ei anna sivuttaissuunnassa
poikkeusta suuntavalaisimille, joiden asennusvaatimuksena on, etté niiden tulee sijai-
ta takavalaisimen ulkoreunoja sivuavien pituusakselin suuntaisten pystytasojen ulko-
puolella. Takasuuntavilkun minimikorkeus saisi kuitenkin jatkossa olla direktiivin
350 mm edellyttdaméaa pienempi eli 280 mm, jos muut vaatimukset tayttyvat. Erityi-
sesti tarve talle koskisi ajoneuvoja joiden runkorakenne on tavanomaista matalampi.
Muiden valaisinlaitteiden osalta vahimmaiskorkeus on 250 mm joten vaatimuksen
lieventamisella ei kaytdnnossé poiketa liikenteessd yleisesti sallituista mitoista. Erik-
seen 5 momentin mukaisesti kaasupurkausvalaisimen (esim. ksenon) tulisi aina olla
hyvéksyttyd mallia, mutta sen saisi tietyin edellytyksin asentaa ilman vaatimusta au-
tomaattisesta korkeudensaatolaitteesta.

Tarvikeddnimerkinantolaitteesta sd&dettdisiin sen &anitasosta ja sitd koskevasta mit-
tauksesta direktiivin yleisten vaatimusten mukaisesti, jos laite ei ole EY- tai E-
tyyppihyvéksytty. Mittausmenetelméan sovellettaisiin 2 momentin mukaisesti ajo-
neuvon yleisen melutason méaritykseen sovellettavia menettelyjd, jolloin mittaukset
voitaisiin tehda samanaikaisesti.

Takarekisterikilven sijainnista sdadettaisiin sen yleiset direktiiviin perustuvat asen-
nusvaatimukset ja nakyvyysvaatimukset, jotta tieto siitd miten takarekisterikilpi tulee
mahdollisten muutostenkin jalkeen ajoneuvossa olla, olisi yksiselitteisesti saatavilla
suoraan saadostekstistd. Rekisterikilpien taivuttelu ja vaara asennus, estavat rekisteri-
tunnuksen ndkymisen ja sitd kautta myds puuttumisen héiritsevaan ajoon. Kilven oi-
kea asennus ja ndkyvyys on tarkedd myos automaattisen likkennevalvonnan tarpei-
siin. Tiedotuksellisista syistd 5 momenttiin otettaisiin liséksi maininta, etta rekisteri-
kilvelle on asetettu muitakin vaatimuksia ajoneuvojen rekisterdinnista annetun val-
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tioneuvoston asetuksen (893/2007) 6 luvussa.

Sahkomagneettisen yhteensopivuuden osalta katsottaisiin ajoneuvolle tehtyjen muu-
tosten jalkeen tyyppihyvéksynnén yleiset vaatimukset taytetyiksi, jos Kipinasytyttei-
selld polttomoottorilla varustetussa moottoripyorassé ei olisi valittomasti sen hallin-
taan vaikuttavia sahkoisia jarjestelmia kuten sahkodohjattuja jarruja ja jos lataus- ja
sytytysjarjestelmaan kuuluvat laitteet on koteloitu metallilla ja sytytystulpanjohtimis-
sa seké -hatussa olisi hairiosuojaus seké sitd koskeva merkintd. Muussa tapauksessa
edellytettdisiin selvitysta siitd, ettd tehdyt muutokset eivéat vaikuta tyyppihyvaksyn-
nan edellytysten voimassaoloon.

Taustapeilien muutosten osalta kirjattaisiin pyk&laén vaatimukset direktiivin keskei-
sistd sisdlt0- ja asennusvaatimuksista, jotta peilig, jolta on uutena edellytetty EY - tai
E-tyyppihyvaksyntaa ei kdyton aikana muutettaisi siten, ettei direktiivin keskeisten
vaatimusten endé voida katsoa tayttyvan. Kirjaamalla vaatimukset auki, voidaan vas-
taavuus vaatimuksiin helpommin todeta myds valvonnassa.

Seisontatuen osalta sovellettaisiin muutostenkin jalkeen direktiivin keskeisié vaati-
muksia. Seisontatukea edellytettéisiin vain kaksipyoraiselta L-luokan ajoneuvolta.
Sivuseisontatuen tulisi olla itsetoimivasti ajoasentoon palautuva ja sivu- seké kes-
kiseisontatuen olisi pysyttéva suljetussa asennossa ajon aikana tai siind tulisi olla ns.
tappokatkaisin. Seisontatukien toiminta sdadettéisiin tarkistettavaksi erilaisissa kalte-
vuuksissa, jotka perustuvat direktiivin vaatimuksiin.

Nopeusmittarin osalta vaadittaisiin direktiivin yleisten ndkyvyysvaatimusten taytta-
mistd. Nopeusmittarin tarkkuuden tulisi 2 momentissa osoittaa olevan yleisissa lii-
kennenopeuksissa direktiivid vastaavaa tarkkuustasoa, jos sitd ei ole E- tai EY-

tyyppihyvéksytty.

Uutena otettaisiin sdadoksiin vaatimus Le-luokan ajoneuvon tyokayttoa varten asen-
nettavista lisélaitteista. Tilapdisesti voitaisiin valmistajan erityisehdoin ajoneuvossa
kéyttéa kiinteistonhuoltolaitetta, joka nostaisi akselimassan tai kokonaismassan tek-
nisesti sallittua suuremmaksi. Mikali erityisehtona olisi nopeuden rajoittaminen, tuli-
si ajoneuvossa olla tatd koskeva merkinté ja Kilpi. Lisaksi sallittaisiin tietyin 4 mo-
mentin vaatimuksin asentaa tyovalaisimia varten valaisimen runko sahkojarjestelmi-
neen, jos itse valaisinlaite ei olisi kytkettynd tielld ajon aikana.

Mikali ajoneuvoa muutettaisiin, niin ettd sen luokka muuttuu, tdsmennettéisiin erik-
seen sovellettavaksi uuden ajoneuvoluokan vaatimuksia. Ensimmainen kayttdonotto-
ajankohta, jota koskevia vaatimuksia sovellettaisiin, maaraytyisi kuitenkin alkuperéi-
sen ajoneuvon ensirekisterdinnin tai ensimmaisen kayttdonoton ajankohdasta. Tulisi
kuitenkin huomioida teknisiin vaatimuksiin ajoneuvolain 7 §:st& tulevat seuraukset,
jos ajoneuvoa muutetaan yli 50 %.

Asetus esitetadn tulemaan voimaan 1.1.2010. Voimaantuloséannoksen 2 momentilla
kumottaisiin aiempi litkenneministerion paatds 332/1992 moottoripydran ja mopon

rakenteen muuttamisesta. Johtuen katalysaattoreiden portaittaisesta tyyppihyvaksyn-
tdmerkintdvaatimuksesta ja siitd ettd viimeisin aikaraja ja siita seuraava kielto koske-
vat my0s varaosakatalysaattoreiden myyntid ja asennusta, annettaisiin asetuksen siir-
tyméasaannoksilld 6 kk lisdaikaa muutoskatsastaa ajoneuvo, johon on ennen 1.1.2009
asennettu varaosakatalysaattori, joka ei ole EY-hyvaksyntamerkitty, mutta joka vas-
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taa EY-tyyppihyvaksynnéan vaatimuksia. Asennusajankohdan méaéarittamiseksi tulisi
esittadd esim. kuitti tai muu selvitys hankinnan tai asennuksen ajankohdan méaritte-
lemiseksi. Erikseen siirtymasaannoksilla mahdollistettaisiin myds aiempien saados-
ten mukaisesti liikenteeseen hyvéksytyn ajoneuvo kaytto ja kesken olevan rekiste-
rointi- tai muutoskatsastuksen suorittaminen loppuun nykyisill4 vaatimuksilla.

Liitteessé 1 esitettéisiin tarkemmin ajoneuvon ohjattavuutta, kaarreajo-ominaisuuksia
ja kaantyvyytta koskevan 8 §:n 5 momentissa mééritellyn testauksen sisaltoa. Testa-
ukseen tulisi sisallyttadd kaksi kuvien mukaista erillista kaarreajoa ja k&antyvyyttéa
koskevaa testia yleisten vaatimusten lisaksi. Testit suoritettaisiin molempiin suuntiin.
Testaus suoritettaisiin ajoneuvolle siind kunnossa, jossa se tullaan esittdméaén rekiste-
rointi- tai muutoskatsastettavaksi ja sen olisi vastattava rakenteen osalta saadoksié.
Hyvéksytty testausseloste huomioitaisiin rekisterdintikatsastuksessa, mutta oikeus-
turvan vuoksi hylattyyn testausselosteeseen tulee aina liittd4d myos perustelut hyl-
kaamiselle.

Kaarreajo

34 m
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Kaantyvyys

2,5m
Liite 2. Liitteeseen 2 otettaisiin vastaavat erilliset vaatimukset ajoneuvon jarruja koskevien

13 §:n vaatimusten tayttymisen selvittdmiseksi. Haipymistestia ei tarvitse suorittaa,
Jos pyorassa on sellainen rumpujarru, yli 10 tuuman jarrulevyt tai omatekoisia jarru-
komponentteja, jollaista vastaavaksi katsottavasta on kéytettavissa aiempi mittaustu-
los. Testausselostukseen voitaisiin liittaa selvitys myos 24 §:ssa ajoneuvon nopeus-
mittarille sd&detyisté vaatimuksista.

Vaikutukset

Liikenne- ja viestintdministerion asetus kaksi- ja kolmipyoraisten ajoneuvojen seké nelipyodrien ra-
kenteesta ja varusteista annetun asetuksen (1250/2002) muuttamisesta

Liitteeseen 1 tehdyt direktiivien toimeenpanoa koskevat paivitykset ovat hallinnolli-
sia ja teknisia, eika niilla ole tunnistettavia erityisia vaikutuksia.

Ajoneuvolain muutosten johdosta tehtavéat tdsmennykset liitteen 2 vaatimustenmu-
kaisuuden osoittamistapoihin piensarjana valmistettujen seka yksittaisten ajoneuvo-
jen rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa selkeyttavat ja tdsmentavéat vaatimuksia.
Vaihtoehtoiset osoittamistavat on selkeésti Kirjattu ja katsastajan mahdollisuudet sil-
méamaaréiseen arvioon rajattu selkeésti tiettyihin ajoneuvon ominaisuuksiin.

Menettelyiden yksinkertaistaminen tuo joustoa elinkeinoeldman tarpeisiin sek& yksit-
taisen ajoneuvon maahantuoneen henkilén mahdollisuuksiin osoittaa ajoneuvon vaa-
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timustenmukaisuus. Menettelyilld ei ole ajoneuvolain muutoksista irrallisia hallinnol-
lisia tai organisatorisia vaikutuksia.

Liikenne- ja viestintdministerion asetus L-luokan ajoneuvon korjaamisesta ja rakenteen muuttami-
sesta

Vaikutuksia valvontaan ja turvallisuuteen

Vaatimukset on laadittu siten, ettd ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa
muutoskatsastuksessa painopiste siirtyisi enemman ajoneuvon fyysiseen tarkastuk-
seen. Poikkeukset tyyppihyvaksyntédvaatimuksista ovat siten paéosin poikkeuksia
hallinnollisista menettelyista ja tyyppihyvaksynnan testaustavoista. Sdaddsehdotuk-
set on laadittu siten, ettd tekniset vaatimukset sailyvét liikenneturvallisuuden kannal-
ta nykyistd vastaavalla tasolla. Kohtuullistamalla osoittamismenettelyja saadaan
sdantelystd selkedmpad, mikd madaltaa kynnysta hakeutua muutoskatsastukseen ja
siten edesauttaa moottoripyorien korjaamisen ja rakentelun saamista kattavammin
valvonnan piiriin. Uusien mittausten mukaanotto ajoneuvolle tehtyjen moottorimuu-
tosten hyvaksyntaan, antaa mahdollisuuden testata toimintakuntoa myos kaytannossa
ajoneuvolta, eikd vaatimustenmukaisuuden arviointi perustuisi pelkkaéan hyvaksyn-
tdmerkinné@n olemassaoloon tai asiakirjaan. Merkinnat kun voivat olla olemassa sii-
nékin tapauksessa, ettd muutokset on tehty esimerkiksi pakojarjestelmaan sisdisesti
maéaraystenvastaisella tavalla.

Ymparistovaikutukset

Y mpadriston kannalta sadddsehdotuksilla on arvioitu olevan suoria vaikutuksia val-
vonnan kautta meluisimpien ajoneuvojen poistamiseksi liikenteestd. Vaikka kayton-
aikaisen melun mittaaminen nyt esitetylla tavalla on jo ollut mahdollista EY -
tyyppihyvéksytyille mopoille ja moottoripyorille, ei tdhan asti ole ollut sé&ddospohjaa
puuttua sellaisten ajoneuvojen meluun, jonka pakojarjestelmén hyvéksyntdmerkinta
on ollut kunnossa ja ajoneuvo on ollut muutoskatsastettu, vaikka ajoneuvoon sen jal-
keen olisikin tehty melua lisddavid muutoksia tai se olisi kdytssé kulunut. Siten kai-
kille L-luokan ajoneuvoille erikseen saddokseen auki kirjattavat valvonnan tarpeisiin
asetetut meluraja-arvot toleransseineen luovat periaatteet melun mittaamiseen joko
tien paall& poliisin toimesta tai muutoskatsastuksessa. Pakokaasupaastojen raja-
arvojen ja mittaustavan muutoksella ei arvioida kokonaisuutena olevan negatiivisia
ympadristovaikutuksia. EU:ssa tehtyjen selvitysten mukaan jopa 70 % uusista ajoneu-
voista ei uutenakaan tayta ajoneuvoille voimassaolevia pééstoraja-arvoja. Siksi kdy-
tOnaikainen mittaaminen on ainoa tapa varmistaa, ettd ajoneuvon moottorin toiminta
on oikein sdadetty ja ajoneuvosta aiheutuvat paastot pysyvat véhintdén sovelletuissa
rajoissa, jotka ovat samat kuin autojen méérdaikaiskatsastuksessa. Katalysaattorilla
varustettujen ajoneuvojen kaytonaikaiset paastot verrattuna nykyiseen todennékoi-
sesti laskevat kun pakojarjestelmén toimintaa voidaan valvoa myos melun kautta ja
siten varmistaa, ettd katalysaattori on toimintakuntoinen. Koska nykyisilla mittausta-
voilla kdytonaikaista valvontaa ei ole kyetty suorittamaan lainkaan, ei eroa tosiasial-
liseen nykyiseen péaéstdtasoon voida tarkemmin maarittaa.

Autojen péaéstbarvot maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa ja osin muutoskatsastukses-
sa mitataan asetusehdotuksessa esitettya vastaavalla tavalla, joten olemassa olevaa
laitteistoa voidaan hyddyntdd suoraan myos L-luokan ajoneuvojen pééstéjen mitta-
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ukseen. Kun menetelmat ovat eri ajoneuvoluokille yhtendiset, my6s paastotiedoista
saadaan talloin vertailukelpoisia. Padstdjen mittausmenetelman vaikutuksia on arvi-
oitu tarkemmin Ajoneuvohallintokeskuksen tydryhmén tyon yhteydessa tehdyssa
erillisselvityksessa.

Asian valmistelu

Liikenne- ja viestintdministerion asetus kaksi- ja kolmipyoraisten ajoneuvojen seké nelipyoérien ra-

kenteesta ja varusteista annetun asetuksen (1250/2002) muuttamisesta

Asetusmuutokset on valmisteltu likkenne- ja viestintdministeriossa ja tydssa on hyo-
dynnetty ajoneuvolain muutosten valmistelun yhteydessa saatuja lausuntoja seka L-
luokan ajoneuvon korjaamista ja rakenteen muuttamista koskevan asetuksen pohja-
tyota teknisistd osoittamistavoista.

Liikenne- ja viestintdministerion asetus L-luokan ajoneuvon korjaamisesta ja rakenteen muuttami-

Lausunnot

sesta

Varsinaiset asetusehdotukset on valmisteltu liilkenne- ja viestintaministeriossa. Ase-
tusehdotuksen pohjana on Ajoneuvohallintokeskuksen tydryhman taustatyossa laadi-
tun raportin konkreettiset sdddosehdotukset. Sdadésehdotuksia on raportin ehdotuk-
sista laajennettu huomioimaan muitakin kuin raportissa késiteltyja L-luokan ajoneu-
voja koskevia vaatimuksia. Raporttiin sisaltyvia yksittdista ajoneuvoa koskevien
erillisvaatimusten tarvetta arvioidaan mahdollisesti viela uudelleen autojen EU-
laajuisten yksittaishyvaksyntévaatimusten sisallon vahvistumisen jalkeen 2010.
Kolmi- ja nelipyoraisia ajoneuvoja koskevat vaatimukset on valmisteltu osin autoja
koskevien vaatimusten pohjalta.

Ajoneuvohallintokeskuksen tydoryhmén tyohon ovat Ajoneuvohallintokeskuksen
edustajien liséksi osallistuneet edustajat A-Katsastus Oy:sté, Yksityisten Katsastus-
toimipaikkojen Liitosta (YKL ry:std), Test World Oy:std, sekd auto- ja moottoripyo-
rien harrastejarjestoistda SHAL ry:std, FHRA ry:std, SMOTO:sta ja MMAF:sta.
Hankkeen taustalla on tehty erillinen AKE:n teettdma VT T:n selvitys melun mittaa-
misesta, VTT:n moottori- ja ajoneuvolaboratorion kanssa yhteistydssa tehty harrasta-
jien selvitys paéstojen mittaamisesta seké Stadia-ammattikorkeakoulun opinnaytetyo
EMC-testauksista moottoripyorille. Varsinaiset endotukset tuottaneen AKE:n tyo-
ryhmaén raportti on tuotettu osin TKK:lle diplomityona.

Raportista pyydettiin lausuntoa kaikilta keskeisiltd ministerioilta ja sidosryhmilta.
Lausuntonsa raportista toimittivat tyo- ja elinkeinoministerio, valtiovarainministerio,
Kilpailuvirasto, Ajoneuvohallintokeskus, Liikkuva poliisi, Suomen motoristit (Smo-
to), Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, sek testauslaitoksista MTT Vakola ja
Nemko Oy. Raportista saatujen lausuntojen keskeiset vaatimukset on huomioitu jo
varsinaisten sd&ddosehdotusten luonnoksissa, joista pyydettiin lausunnot erikseen.

Varsinaisista sdddosehdotuksista lausuntonsa antoivat Siséasiainministerio, Tyo6- ja
elinkeinoministerid, Liikkuva poliisi, Ajoneuvohallintokeskus, Liikenneturva, Tulli
Liikennevakuutuskeskus, Autoalan Keskusliitto ry, Yleinen teollisuusliitto, Harley-
Davidson Club Finland, A-Katsastus, Suomen Motoristit ry Finland/MMAF, Suo-
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men Moottoriliitto ry ja Testmill Pentanova Oy. Lausuntopyynndssé oli erityisesti
pyydetty huomioita sdadosten liikenneturvallisuus- ja ymparistovaikutuksista seka
valvonnan kannalta.

Lausunnon antajista Autoalan keskusliitto ry, Yleinen teollisuusliitto, Liikenneturva
ja Tulli eivét esittdneet lainkaan huomautettavaa saddoksistd. Muutkaan lausunnon
antajat eivat esittaneet huomioita L-luokan rakenne- ja varusteasetuksen liitteen 1
osalta.

Liitteen 2 osalta muutaman lausunnonantajan huomiot liittyivéat yleiselld tasolla
osoittamistapoja ja testaamista koskeviin vaatimuksiin. Keskustelu hyvéksyttyjen
asiantuntijoiden ja katsastajien roolista perustuvat kuitenkin ajoneuvolain vaatimuk-
siin, joten t&lla asetuksella ei ole mahdollisuutta vaikuttaa néité koskeviin patevyys-
vaatimuksiin tai resurssikysymyksiin. On myos arvioitu tarpeelliseksi, etté kaikille
yksittaista ajoneuvon omistajaa koskeville vaatimuksille, tulee olla my6s k&ytannén
mahdollisuus niiden tayttdmisen osoittamiseksi kansallisesti. Osoittamistavan tulee
lisaksi olla oikeassa suhteessa vaatimuksen sisaltéon, jolloin osa vaatimusten totea-
misesta on katsottu mahdolliseksi osoittaa tehtavaksi suoraan katsastustoimipaikoilla.

Vaihtoehtoisia testausmenettelyja koskevissa liitteen 2 vaatimuksissa on huomioitu
joitakin lausunnoissa esitettyjé pienid tdsmennystarpeita. Tassa vaiheessa on kuiten-
kin arvioitu, ettei mm. yksittéisen ajoneuvon rekisterdintid ole mahdollista melun
mittauksen osalta toteuttaa pelkan staattisen testin perusteella vaan ensimmaisté ker-
taa Suomessa rekisterditdvan ajoneuvon melu tulee aina osoittaa ohiajoon perustuvan
testin mukaisesti. Riippuen mahdollisesta aiemmasta rekisterdintimaasta, tama ei
kuitenkaan aina edellyta erillista testaamista vaan vaatimustason tayttymisen osoit-
tamisessa voidaan tukeutua myds ajoneuvosta saataviin asiakirjoihin. Osoittamista-
poja rekisterointikatsastuksessa koskee erityisesti Ajoneuvolain 60 a 8. Asetusehdo-
tuksessa on kuitenkin testaamista varten huomioitu tarvittava toleranssi sille, ett4
kéytetty ajoneuvo ei kdytdnndssa voi tayttadd endd uuden ajoneuvon tyyppihyvéaksyn-
tatestivaatimusta. Vastaava tdsmennys on tehty myos korjaamista ja rakenteen muut-
tamista koskevaan asetukseen, jonka soveltamisalaa on muutoin tdsmennetty kéaytet-
tynd maahantuotujen yksittdisten muutettujen ajoneuvojen ja rakennettujen ajoneuvo-
jen eli omavalmisteiden osalta.

L-luokan ajoneuvon korjaamista ja rakenteen muuttamista koskevan asetuksen osalta
lausunnonantajat pitivat yleisesti sdéddosten uusimista tarkoituksenmukaisena tai eh-
dotukseen ei ollut lainkaan huomioita. Yksi lausunnonantaja piti uudistusta kokonai-
suutena kyseenalaisena. Kaytonaikaisen melunmittauksen siséllyttdmisté vaatimuk-
siin pidettiin tarpeellisena. Samoin tarpeellisena pidettiin tdsmallisempié séadoksia
rajata mopon viritysta.

Melun mittaamiseen kaytettavastd menetelmastd tai meluraja-arvoista ei EY -
tyyppihyvaksyttyjen ajoneuvojen osalta ollut huomautettavaa. EY-
tyyppihyvéksyttyja ajoneuvoja on rekisterdity vuodesta 1998 alkaen ja niité on talla
hetkelld ajoneuvokannasta yli 50 %. Sallittuja meluraja-arvoja muilta kuin EY-
tyyppihyvaksytyilté ajoneuvoilta, on sen sijaan lausunnonantajien ndkemysten, kan-
sainvalisen vertailun, sekd asiantuntija-arvioiden perusteella kavennettu. Erikseen on
kuitenkin sdadetty mahdollisuudesta suorittaa vaihtoehtoisesti melun mittaus ohiajo-
melutestind katsastustoimipaikalla, jos paikallaan tehtdvan testin melutason raja-arvo
muutoskatsastuksessa ylittyy. Nain séilytetdan alkuperdisen tavoitteen mukaisesti
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mahdollisuus melutason mittaamiseen muutoskatsastuksen yhteydessa ja liséksi val-
tytdan ylimééaraiselta testaamiselta ja ongelmilta niiden ajoneuvojen osalta, joille ei
ole tehty erityisid muutoksia ajoneuvoon ja joille staattinen mittaus on vain kontrolli-
luonteinen. Mikéli asiakas ei halua testauttaa ajoneuvoaan katsastustoimipaikassa,
voi meluvaatimuksen tayttymisen osoittaa halutessaan myds hyvaksytyn asiantunti-
jan tai nimetyn tutkimuslaitoksen testauksen perusteella.

Koska myo6s d&dnenvaimennin kuluu kaytossa ja melutaso nousee ajan myota, voi uu-
sien valvonta-arvojen kayttoonoton johdosta tulla ajankohtaiseksi myds alkuperdisen
adnenvaimentimen tayteaineen uusiminen tai ddnenvaimentimen korvaaminen uu-
demmalla, jos valvontamelurajaa ei haluta ylittaa siksi, ettd ndin valtetd&dn melu-
tasovaatimusten osoittaminen hankalaksi koettuun ohiajomelutestiin perustuen. Tal-
laisen huoltotarpeen ei katsota olevan ristiriidassa sen lahtokohdan kanssa, etta lain-
sdadannolla ei aseteta ajoneuvolle takautuvasti tiukempia vaatimuksia, kuin siltd on
edellytetty alkuperdiskunnossa.

Lausunnonantajien pykélédkohtaiset pienet korjaukset ja tarkennukset, on sdadoseh-
dotuksessa p&&osin huomioitu, jos se on ajoneuvolain nojalla katsottu mahdolliseksi,
eikd asiasta ole esitetty ristikkaisid nakemyksid. Muutoskatsastusvelvollisuudesta
sdadetddn valtioneuvoston asetuksella, joten esimerkiksi taté koskevia vaatimuksia ei
voida asetuksella erikseen s&étéé. Perustelumuistiossa on pyritty kuitenkin avaamaan
asetuksen sisélt64, jos sen on katsottu palvelevan asetuksen yhtendisempaa tulkintaa.
Lausunnonantajien varsinaisten ehdotettujen sdadosten ulkopuolisia tai luonteeltaan
lilan yleisluonteisia kommentteja ei ole valmistelussa voitu huomioida.

Ehdotukset on tarkastettu johtolauseen ja voimaantulon osalta oikeusministerién
laintarkastuksessa.

Suhde EU-sdadoksiin

L-luokan rakenne- ja varusteasetuksen liitteen 1 muutoksilla toimeenpannaan erik-
seen mainitut kuusi yhteison direktiivid. L-luokan rakenne- ja varusteasetuksen liite 2
sekd korjaamista ja rakenteen muuttamista koskeva asetus liittyvat L-luokan ajoneu-
vojen direktiivilla 2002/24/EY saadellyn EY-tyyppihyvéksynnan ulkopuoliseen kan-
salliseen toimivaltaan. Komissiolle ja muille jasenmaille on néista kansallisista vaa-
timuksista varattu mahdollisuus valiintuloon teknisid maarayksié koskevan tietojen-
vaihdon periaatteiden mukaan. Mé&é&rdaika valiintulolle paattyi 1.10.2009. Komissio
tai muut jadsenmaat eivét esittaneet méérdaikaan mennessa huomautuksia tai perustel-
tuja lausuntoja ehdotuksista.

Voimaantulo

Asetukset ehdotetaan tulemaan voimaan 1.1.2010. Toimeenpantavien direktiivien
osalta soveltaminen alkaisi 1.1.2010 ja osin 1.5.2010.



